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L'invention a pour objet un pare-boue 
mobile pour les roues des veliicules et plus 
particuiierement des v&iicules automobiles. 
Ce pare-boue pr£sente 1'avantage d'etre 
mobile autour d*un axe vertical de facon 
a pouvoir smarter de la roue ce qui lui 
permet : soit de c6der en cas de choc, soit 
d'Stre depiac6 facilement pour avoir acces 
a la roue. 

D'autre part, ce pare-boue n'est pas fixe, 
comme a 1'habitude, au moyeu de la roue 
ce qui evite toute tendance pour cet organe 
a cet entraine par le mouvement de rota- 
tion de la roue. 

D'autres avantages du pare-boue. se 
comprendront aisement dans la descrip- 
tion qui va suivre et a 1'aide des dessins 
annexes. 

Sur ces dessins : 
^ La figure 1 est une vue schematique par- 
tielle en plan d'une voiture automobile sur 
laquelle sont months des pare-boue suivant 
Tinvention. 

La figure 2 est une figure correspondante 
en elevation. 

La figure 3 montre en perspective le pare- 
boue adapts a une roue avant. 

La figure 4 est une section transversale 
faite par la iigne 4-4 de la figure 3. . 
La figure 5 montre en coupe verticale, 
La figure 6 en plan le dispositif qui permet 



le pivotement du pare-boue et son immo- 
bilisation dans certaines positions. 

La figure 7 montre un dispositif de detail 
permettant de relever momentan6ment le 35 
pare-boue. 

Le pare-boue se compose essentiellement 
d'une armature 1 en forme d'U embrassant 
entre ses deux branches une roue d'une 
voiture automobile. La boucle de I'LJ est 4o 
disposee vers 1'arriere de la voiture. 

Cette armature porte une partie souple 2 
par exemple en caoutchouc, en toile ou en 
toute autre matiere convenable montee sur 
rarmatureletvenantse placer normalement 45 
sur le cote de la roue. Le bord de la partie 2 
arrive a une faible distance du sol de ma- 
niere a former un pare-boue efficace. Pour 
permettre d'ecarter le pare-boue de la roue, 
I'armature 1 possede, dans m partie situ^e 5o 
vers rexterieur de la voiture, une forme 
courbe nettement visible sur les figures. 
En outre, rarmature en question est fix^e a 
un pivot 3 ce qui lui permet de tourner.au- 
tour de ce pivot en s'6cartant de la roue 55 
(voir la roue avant figure 1). 

Ce pivot est, a son tour, place dans un 
boitier muni d'un mecanisme qui sera 
decrit plus loin et qui permet de rimmobi- 
liser : soit dans sa position normale, soit 60 
dam une position faisant, par rapport a 
cette derniere, un angle donne et dans la- 
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quelle la roue est completement degagee. 
On fera prendre au pare-boue cette der- 
niere position lorsque Ton voudra acceder 
a la roue pour changer, graisser ou nettoyer 
5 cette derniere. 

Le boitier du pivot 3 est supporte par 
un bras de support 4. Pour les roues arriere, 
ce support se fixe directement au pont 
arriere. Pour lea roues avant ce support 
* o est perce* de deux trous 5-6 traverses par 
des boulons ce qui permet de le fixer aux 
deux extr6mites de la bielie 7 de la com- 
mande de direction (figure 3). On voit done 
que le support 4 et, par suite, le pare-boue 
*5 tout entier, pivotera en mSme temps que 
la roue directrice autour de laquelle il est 
monte, de sorte que ce pare-boue n'appor- 
tera aucune difficult^ supplementary a la 
direction de la voiture. 

On va maintenant decrire le mecanisme 
qui permet au pare-boue de smarter de 
ia roue et d'etre immobilise lorsqu'on le 
veut dans deux positions tout en tendant a 
ramener toujours ce pare-boue dans la posi- 
s5 tion normale de fonctionnementi 

L'axe 3 auquel est fixe* le support 1 du 
pare-boue peut tourner dans un boitier 
ou une cuvette 8 fix£e au support 4 par. tout 
dispositif convenable, par exemple par des 
3o boulons 9. Ce boitier a, de presence, une 
forme ovale (voir figure 3). L'axe 3 est soli- 
daire d'un m6canisme d'encliquetage qui 
peut 1'immobiliser, d'une part, dans sa 
position normale, d'autre part, dans une 
35 position oil il degage completement la roue. 
Ce m6canisme d'encliquetage peut &tre un 
micanisme quelconque connu. Sur les des- 
sins, ce m6canisme est constitue par deux 
paires d'enf oncements diametralement oppo- 
Uo sees 10-10', 11-11' form6es sur les parois 
du boitier 8. D'autre part, I'axe 3 est soli- 
daire d'un dispositif de doigts a ressorts 
constitue par exemple, par un tube 12 soli- 
daire de l'axe et dans lequel se trouve un 
45 ressort 13. Aux deux extremes du tube 12 
sont disposes de petits pistons 14-15 ter- 
mines par des galets 16-17. On voit imme- 
diatement que ces galets ont tendance a 
s'ecarter de l'axe du pivot 3 pour venir 
5o p^n^trer dans les enfoncements 10-10' 
ou 11-11'. On remarquera aussi que les 
.enfoncements 10 10' etant plus, prof onds 



que les enfoncements 11-11' et en raison da 
la forme ovale du boitier 8, le pare-boue est 
mieux immobilise dans sa position normale 
que dans la position sensiblement perpen- 
diculaire, dans laquelle les galets sont en 
prise avec les enfoncements 11-11'. Le pare- 
boue est ramene constamment dans sa 
position normale par la pression des galets 
16, 17 sur les rampes 8. En outre, on a prevu 
un ressort 19 qui est ancre* d'une part en 20 
a la paroi du boitier et, d'autre part, en 21 
a la paroi de l'axe 3. On concoit immediate - 
ment que, si les galets 16-17 ne sont pas 
en prise avec les enfoncements 11-11', 
cet ensemble fera tourner immediatement 
l'axe 3 de maniere que les galets viennent 
tomber dans les enfoncements 10-10'. II 
r6sulte de la : 

a. Qu'il faut une force relativement 
considerable pour ecarter le pare-boue de 
sa position normale .de facon qu'en cours 
de route les vibrations ou la poussee du vent 
ne puissent pas avoir pour effet de le f aire 
deVier. 

b. Que neanmoins sous une poussee suffi- 
samment violente (heurt contre une pierre, 
rencontre d'une autre voiture, ete.), le 
pare-boue s'ecarte de sa position normale 
de sorte qu'il n'est ni bris6, ni fausse, apres 
quoi il reprend de lui-meme sa position 
une fois I'obstacle dSpasse. 

c. Que pour travailler a la roue on fait 
tourner a la main le pare-boue de maniere 
a 1'immobiliser dans la position correspon- 
dant aux enfoncements 11-11'. 

Dans le mode de realisation represented 
l'axe de pivotement 3 est maintenu, d'un? 
part-, dans un orifice 23 perce* dans le fond 
du boitier et, d'autre part, par un bossage 
ou une piece rapportee 24 fixee au couvercle 
25 du boitier 8 et penetrant dans i'axe 3 
dont ia partie superieure est creuse. En 
plus, entre 1'orifice 23 et i'axe, ou.a dispose 
une bague 26 et une garniture 27 de ma- 
niere a eviter i'ecouiement du lubrifiant 
dont on remplira normalemert le boitier 8. 

Ce boitier est plac6 dans un logement 29 
pr6vu a rextremite du support 4 et il y 
y est mairtenu par les boulons 9 qui.servent, 
en meme temps, a fixer le couvercle sur le 
boitier. 

On remarquera aussi que sur les dessins^ 
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on a repr6sente une articulation supplemen- 
tal 22 qui permet de faire tourner le 
pare-boue autour d'un axe horizontal pour 
lui- faire prendre la position representee en 
5 pointille figure '2. Ceci a pour but de per- 
mettre de relever le pare-boue lorsqu'on 
circule sur un sol tr op inegal ou trop mou 
et que, par suite, I'extremite* de la partie 2 
risquerait de frotter sur le sol. 

io Le dispositif represents fig. 3 et 7 est 
constitue par un manchon 23 dans lequel 
tourae la tige 1 qui sert de support a la 
bavette souple 2 ? ce tube traverse le man- 
chon et se termine en 25 (fig. 7 par une 

i5 douille dan3 laquelle coulisse un piston 
repousse par un ressort, analogue aux pis- 
tons 14-15. Un galet 26, place a I'extremite 
du piston tend a venir se placer daos les 
encoches 28-29 d'une piece fixe 30. 11 va 

20 sans dire que Tod pourrait, sans sortir de 
1'esprit de 1'invention, adopter un autre 
dispositif d'articulation. 

On remarquera egalement, a la partie 
arriere de la tige 1, une bequille 31, cette 

2 5 piece sert a relever automatiquement le 

pare-boue, si Ton vient a heurter un ob- 
stacle, ceci evite de fausser le pare-boue. 
II doit Stre entendu que 1'invention ne se 
. limite pas au mode de realisation qui a 

3 o ete deciit et represents, et que Ton pourrait 

modifier les divers mecanismes ou modes de 
montage, en les remplacant par des meca- 
Dismes ou modes de montage equivalents, 
sans s'ecarter pour cela de 1'esprit de I'in- 

35 vention. 

C'est ainsi par exemple que le dispositif 
qui tend a ramener'le pare-boue a sa posi- 
tion normale tout on presentant deux points 
demobilisation' pourrait Stre un disposi- 

do tif different du boitier qui a ete decrit. 



L'invention a pour objet un pare-boue 
pour automobiles comportant les caracte- 
ristiques suivantes : 
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a. Ce pare-boue est compose d'une anna- i 5 
ture en forme d'U munie d'une garniture 
souple, ladite armature e*tant fixee, soit 

au pont arriere, soit a la bielle de direction, 
de maniere a ne pas subir i'entrainement 
de la rotation de la roue. 

b. La branche exterieure de ladite arma- 
ture est courbe et cette armature peut 
tourner autour d'un axe vertical de maniere 
a s'ecartsr de la roue et m£me a degager 
completement cette derniere, 

o. Ce mouvement de pivotement s'exd 
cute en bandant un ressort qui tend a rame- 
ner rarmature a sa position normale, ladite 
armature pouvant, neanmoins, 3tre immo- 
bilisee par un systeme d'encliquetage, soit 6o 
dans sa position normale, soit dans une 
position sensiblement perpendiculaire a 
cette derniere. 

Ls pivot de rarmature du pare-boue des 
roues avant est port6 par un cupport fixe 
aux deux extremity de la bielle d'accouple- 
ment de direction, le pare-boue tournant 
ainsi en meme temps que la roue et restant 
constamment a la meme distance de cette 
derniere. 

Dans un mode de construction : 

a. Le pivot de 1'armature tourne dans un 
boitier auquel il est reli6 par un ressort 
spiral, un dispositif d'encliquetage permet- 
tant d'immobiliser le pivot dans les deux y5 
positions mentionn^es plus haut. 

6. Le pivot tourillonne dans le fond du 
boitier et autour d'un bossage m6nag6 
dans le couvercie de ce dernier. 

Dans une variante, rarmature est en So 
deux pieces articuiees autour d'un axe 
horizontal de maniere a relever le pare- 
boue lorsqu'on passe sur de mauvaises routes 
ou dans des terrains d&onces. 

A. THtfVIN. 

Par twcunUon : 
Cabinet Assi ct GEjtfcs. 
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